
LAS CARRETERAS Y EL
DESARROLLO  DE LA

AMAZON]A
Una  de  .las  obras  importantes  den-

tro   de   los   planes   para   el   desarrollo
del   pai's,   que  tiene  el  gobierno  actual,
es   la  construcci6n   de   carreteras,  con
el   objetivo   supuesto   de   integrar`eco-
n6mica    y    socialmente    a   todos   sus
pueblos.

A  ©Ilo  se  le  est6  dando  un"g`ran  jm-
pulso,  especialmente  en   la   \mazonl'a.
Una   rapida  mirada\a   la§  noticias  apa-
recidas   en    los   diarios   de   Lima   a  ,lo
largo  de  estos  dltimos  meses  nos  per-
mite  apreciar  este  hecho  con  claridad.

EL PLAN  VIAL DEL GOBIEFZNO

El    ministro    Fernando   Chaves   Be-
latlnde    ha    informado   que   el   Sector
Transportes   y   Comunicacjones   tiene
un  plan Vial  muy amplio para el  perf,o-
do   1980-1985,   el   que  ya  se  ha  i.nicia-
do.   Su   meta  es  perrT`itir  la  comunica-
ci6n    con    cualquier    piinto   del    pai's.

Una  parte  de  este  plan  es  la  cons-
trucci6n  o  mejoramiento  de  11  carre-
teras    llamadas   troncales   -que   unen
al   pal`s  de  norte  a  sur-y  8   llamadas
transversales  `-de   oeste   a   este-,   De
las   cuales    las   siguientes   estan   ubica-
das en  la selva:

-La    Carretera    Marginal    (troncal)
en  la selva de sur a  norte.

-La   Carretera   transversal   OLMOS.

(Lambayeque)   -   CORRAL  QUEMA-
DO  (Alto  Marafi6n),  en  la  selva  norte.

-La  Carretera  transversal   LAMBAL

Estos     son    algu-
nos de los proyec-
tos  viale.s  para !a
ama z on{a.          I,a
construcci6n     de
carreteras  tiene el
objetivo     supues-
to      de     integrar
ec_o_n6mica    y   so-
cialmente    a    los
pueblos.  `
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YEQUE-CHACH-APOYAS  en  la  selva
no rte.                                                   4'

-La   Carretera   transversal   TRUJI-
LLO-JUANJul   (Huallaga  Central)  en
la  selva  norte.

-La  Carretera  transversal  LA OPIO-
YA    (silerra   central)   -   LA   MEF{CED
(rl'o  Chanchamayo)  en  la  selva  central.

ri   Para   este   afio   (1981)   el   Ministerio
de  Transportes  y  Comunicacfones  tile-
ne  38  proyectos  importantes de  carre-
teras    que   estan   en   plena   ejecuci6n,
para  lo  dual   ha  destinado   la  cantidad
de  76  mil  millones  de  soles.

Los  proyectos  en  ejecuci6n  que co-
munican    la    regi6n   de    la    selva    son:

-CHOSICA-LA   ` OROYA-HUA-
NUCO,    en    el    ri'o    Hu.allaga    (cuesta
15,895  millones de  soles).

-OLMOS-CORRAL     QUEMADO
(cu`esta     9,812      millones     de     soles).

-SAN     ALEJANDPIO  -PUERTO
BEF"UDEZ.,  en  el   ri'o  Pichis   (cuesta
4,200'millones de  soles).

-HUANuCO-AGUAYTIA,   en`   el
rl'o  Aguaytl'a  (3,148 millones de  soles).

-JUANJUI-SISA,   en   el   Huallaga
Central,   siendo   sector   de   la   Marginal
(cuesta     2,062     millone§     de     soles).

-SATIPO-PUEBTO PRADO, en el
ri'o   Peren6   (cuesta   1,724  millones  de
so,es).

-TAF"ALLA  MERCED,  en  e[ r`o
Chanchamayo   (cuesta   1,500  miHones
de soles)

\`
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ELPLANVIALDE  LORETO                   \   -

EI  llamado'J plan  Vial  de  Loreto, con
un  presupuesto  de  27,000  millones  de
soles   hasta   el   afro   1985,   comprende
los   proyectos   de   carreteras   NAPO-
PuTUMAYO,    que    esta    en    estudio,
e  lQUITOS-NAUTA,  en construcci6n
actualmente.   Se  calcula  que  estas  van
a   quedar  terminadas  en  el  afio   1983.

Los  fondos  con  que  se  van  a  cons-
truir   estas   carreteras   son   los   que   el
FRENTE   DE   DEFENSA   DEL   PUE-      -``-
BL0  DE   LORET0  ha  conseguido  del

oE:tb:erdn;:er':e::pdaert;undae,gtroatna,,I::hi;

::F::feddee cgaansBLjra   a    nivel    naciona|,
Existen    ademas    otros    proyectos

llamados   de   pre-ihversi6n,   como    las
carreteras  ORELLANA-LETICIA,  en
la  frontera con Colombia; UCAYALI-
HITO   80,   en   la   frontera  con   Brasil;
SABAMIRIZA-PUEF}TO     UGARTE,
en    el   Alto   Marafi6n,.   y   el   ferrocarril
lQUITOS-COSTA  NORTE.  Este  dlti-
mo  se  iniciara  el  pr6ximo afio con  una
inversion    inicial    de   200   millones   de
soles  y debera  finalizar en  el  afro  1985.

Con   la  ayuda  del   Ej6rcito\ Peruan,dy
se   esta   construyendo   ademas   la   vla
GENARO    HEF}F`EF}A   (Bajo   Ucayali)
COLONIA,,`ANGAMOS   (frontera   con
Brasil).

VAN  HACIA BRASIL

Ahora  veamos  c6mo  se  integran  es-
tas  carreteras  en  el  amplio  plan de vias
de   comunicaci6n   que   tiene   disefiado
el  gobierno,  dentro y  fuera ae  las fron-
teras peruanas.

La    vi'a    OLMOS~COR,RAL    QUE-
MADO   es   el   primer  tramo  de   la  que
se   ha  \llamado   ladcarretera)  TF}ANS-
CONTINENTAL    AMAZONICA,    que
partiendo  de  Olmos  en   la  costa  norte
del    Perd,   deberi`a    unir    la   selva   nor-
oriental   peruana   con`  ]a  frontera   bra-
silefia,   con   miras   a   inl:egrar   mss   de
250,000   hectareas   a   la  agrioultura   y
ganaderi'a,  segdn  16s  plaries  del  gobier-
no.

Esta   vi'a`  OLMOS-COF}RAL  QUE-
wiADO    se    unir6      co`hJTAF}APOTO.
A   partir   de   esta   dltima   ldcalidad   se
tiehe   proyectado  construir'  una  carre-
tera  que  terminara  en  la  frontera  con
Brasil,  uniendo  Tarapoto, CONTAMA-    _
NA   y   el   Hito  20  de  dicha   frontera.

Uniendo  Olmos  y  Corral  Quemado
se   piensa   cerrar   el   circuito   6arretero
entre    LIMA,   JUNIN,   PASCO,   HUA-
NUCO,  SAN  MARTIN,  AMAZONAS,
CAJAMAFicA,    PIUPIA,    LAMBAYE-
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SXEhutvAa+::tEepTAD,ANCASHyLi.
De/  esta   manera   se   piensa   enlazar

la   CApf}ETERA   PANAMEF}lcANA,
que   atravieza   de   norte   a   sur  toda  la
costa     peruana     y     la    CAF}RETEFiA
MARGINAL  DE  LA SELVA`

`  Esta   obra   estara   financiada   por  el

Banco    lnteramericano    de   Desarrollo
(BID)   y  el  gobierno  peruano..  Es  una
v/a  que  no  tiene  toda'vra ampalme con
Brasil.

La  cornunicaci6n  con   lquitos  seri'a
facilitada  con  la  puesta  en  servicio  del
PUERT0   FLUVIAL   DE   PUCAL`LPA
en  el  mes  de  agosto  pr6ximo,  hacien-
do   realidad   el   transporl:e   mixto,   por
carretera   y   rio,  entre   Lima  e   lquitos
via  Pucallpa.   Esto  sera  posible median-
te  un  buen  servicio  de  carga  y  descar-
ga   de   camiones   a  barcos  y  viiceversa,
con    capacidad    para    mu`Chas    nave`s.

Con   miras   tambi6n   a   la   comuni-
caci6n  del   Perd   con  Brasil  a  trav6§  de
carreteras,    se   han    reiniciado   los   tra-

` ,^`   bajos`de  construcci6'n  de  la  carretera-lNAPARl  -PUERTO  MALDONADO,

-            en   el    sur_oriental   departamento   de
Madre   de    Dios.    Esta   vi'a   cruzara    el

'`             ri'o   fronterizo   ACBE   y   llegar5   a   la

1         £::'£adco:raes,"es:sates:  v|:|'sdee:.:::-

1    ,       Pa.,,S.                                                    `
Finalmente,  el  otro  punto de uni6n

^`,          con   nuestro   palls  vecino  seri'a   la  pro-

yectada   carretera   P|JCALLPA-CF!U-
ZEIRO    DO    SUL    (ciudad    brasileiia).

£A QUIEN  SIRVEN  LAS
CARRETERAS?

Todos  los  nuevos  proyectos  de  ca-
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.             rreteras   en   la   amazoni'a   tienen   la   fi-
nalidad  de  permitir  asentamientos  hu-

``            manos  (colonizaciones)  y  explotaci6n
de'  recursos  naturales,  adem5s  de  ''co-
municar a  los pueblos entre  si".

Si  bien  es  cierto  que'Ia  carretera  es
un  importante` whedio de coinunicaci6n
que   deberi'a   permitir   abrir   un   sinnd-
mero  de  Posibilidades  para  el  desarro-
Ilo   regional,   no   debemos  olvidar  que

Los r;o?  han _sido  tradicionalmente la mejor via de comunicaci6n de
los  nativos.  lid  mayor parte  de las veces la constfucci6n de  carrete-
ra.s  no  r.espo.nde  a`!as neces_id.Odes  qe la pol)laci6n de uno regi6n -in-
cluyendo a los nativos- y del propio pats.

abriendo    carreteras   se   abre   tambi6n
la   entrada   de   g\randes   empresarios   y
capitalistas   que   s6lo   buscan   sacar   el
maD(imo   provecho   de   los   recursos   y
mano de obra que encuentren.     \

La   apertura   de   vl'as   de  comunica-
ci6n  en  la  amazon i'a  ,es un as`pecto que
ha  sido  sumamen[e  descuidado  por  el
Estado  Peruano.  Por  lo  cual  es  impor-
tante  que   se  considere  dentrd  de  las
planes de todo gobierno.

Pero   si   no   se   toma\en   cuenta   al
mismo  tiempo  las  necesidades  regiona-
les,   las   carreteras   que   se   construyan
terminaran   beneficiando  siempre  a  los
pode'rosgs,  a   los  que  vjenen  de  fuera,\
y   no   a   los   verdaderamente   necesita-
dos,  esto  es  a  la  poblaci6n  amaz6nica.

Actualmente  la  selva  y ceja de  selv,a
son  regiones  de  mucho  inter6s  para  el
gobierno.  Son millones de hectare.as de
tierras\  y   recursos   naturales   que,   con
mecanismos  legales  como  la nueva  Ley
de  Promoci6n  y  Desarrollo  Agrario,  es-
tan   siendo   entregadas   a   los   intereses
privados   (de  grandes  empre§as  y  capi-
talistas).

El  ``PLAN  VIAL"  es  parte  del  pro-
grama  econ`6mico del  gobierno, y com-

Las`grandes emp_resq_s  s6lo  buscan  sacar mdximo  provecho  de los re-
jttr.s.os y  rnano  de I ibrq que.encuentren_. Ellas nec6sitan carreteras pa-
ra llevar sus maquinarias y luego sacar los productos que explotan.

-,

prende   importantes   inversiones   en   la
amazoni'a.   Es   segurb.   que  estas  inver-
siones  van  a  ser  desarroitadas  en  fun-
ci6n   de   las`demandas  de  quienes  van
a    invertir`\capitales   privados:   grandes
empresas   con  fuertes  intereses'  princi-
palmente nbrteamericanos.          ,

No   es   gratuito   ni   casu'al  que  sean
la   AGENCIA   INTEBNACIONAL  PA-

. PA   EL -I)ESAftsoLTO   de   Estados
Unidos   de   Norteam6rica   (USArD),-el
BANC0   MUNDIAL    (en   el   cual   EE.
uU.  es  practicamente  el   socio  de  rna-
yor   peso)   y'  el   BANCO   INTERAME-
FHCAN0     DE    DESARROLLO     (con
fuerte   presencia   tambi6n  `de   los   EE.
UU.)    los   tres  ,princjpales.  financiado-
res de  los proyectos viales.

CONCLUSIONES

La   construcqi6n    de   carreteras   es
una   condici6n   para   atraer   las   inver-
siones    de    grandes    capitalistas,    po-r-
que    las   grandes   empresas   necesitan
vi'as   de   comunicaci6n   para   llevar  sus
maquinarias  y  luego  sacar  los  produc-
tos que explotan.

La-inayor   parte   de   fas   Veces   las
carreteras   no   se   construyen   respon-
diendo   a  las  necesidades  de  la  pobla-
ci6n  de  'la  regi6n,  y   (peor  adn),  a  las
nee:;irdade:::;I,oP,TOT:° :::Sr:|era    SAN

ALEJANDPO-PUERTO   BEF}MUDEZ
atravieza   el   BOSQUE   NACIONAL  A.
VON    HUMB0LDT,   dentro   del   cual
grandes  empresas  es_tan  pidiendo  con-r
cesiones.  Seran  est-as  empresas  las  que
a   la   larga  saldran   beneficiadas  con   la
carretera,  al  pbder  sacar  toda  la  rique-
za que puedan del  bosque.

La    (ca,rretera)   TRANSAMAZONI-
CA   DE   BRASIL   ha  resultado  siendo
un   fracaso   porque  no  ha  logrado  sus
metas   de   transporte   y   co'lonizaci6n.
Lo   que   es   16gico   que   sea   asl'   por   la
mentalidad con  que.se hizo.

Sin   embargo,   el   gobi6rno  peruano
proeyqta    ahora    realizar    obras    -su

:oL£#,e#£tLo£¥:s3ovya,,c,g=uqeu:asg,f.
tars   los  afanes   expansionistas  del  ac-
tual  gobierno  de  Brasil  sobre  nuestras
fronteras.
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